Faza pierwsza — demontaz elektryki

W moim przypadku pierwsza faza bylo rozlaczenie prawej strony elektryki w komorze silnika,
odpigcie wszystkich kabli, zdemontowanie parownika oraz wentylatora, nast¢gpnie komputera i na
koniec weciagnigcie wiazki do wnetrza samochodu. Poszczegoélne kroki przedstawione sa na
ponizszych zdjeciach. Sugeruj¢ fotografowac kazdy krok aby mozna bylo ewentualnie wroci¢ oraz
aby przy sktadaniu byto wiadomo co gdzie szto, szczegdlnie jesli operacj¢ rozktada si¢ na klika dni.
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llustracja 3: Graty do wiozenia

Zaczynamy demontaz.

llustracja 4: Puszka bezpeczniko'w
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llustracja 6: Puszka beziecznio'w

Wazne jest aby nie zamieni¢ plusa z minusem, gdyz moze to si¢ skonczy¢ nie najlepie;.
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IZustracja 8: Odpiiecie puszki
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llustracja 7: Puszka bezpiecznikow

ZYacza pomiedzy wiazka kabinowa a silnikowa nalezy najpierw zdja¢ z metalowych uchwytow a
dopiero pdzniej rozpiaé, inaczej si¢ nie uda, a robienie tego na sil¢ skonczy si¢ uszkodzeniem
wtyczek. Analogicznie odpinamy zlacza po stronie kierowcy.
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llustracja 9: Polqczenie wiqzek
kabinowej i silnikowej

Ilustrcja 10: Polqczeie iqzek
kabinowej i silnikowej



llustracja 13: Odpiecie swiatel i
chiodnicy
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llustracja 14: Oswobodzona czes¢
wiqzki

llustracja 1 6: Oswobodzona czes¢
wiqzki

llustracja 15: dpiecie MAP sensora

To tyle w silniku na razie, mozna przejs¢ do wngtrza. W standardowym samochodzie kabli za
schowkiem bedzie nieco mniej, ja mam trochg bardziej wyszukang instalacj¢ elektrycznych szyb
(jeszcze work in progres). W przypadku klimatyzacji, na zdjeciu widac, ze wersja z 92 roku jest
podpigta do samochodu z 95 roku — w samochodzie sa trzy kable, w parowniku dwa.



llustracja 19: Po zdj@iu parownika i
wentylatora

Nastepnie nalezy przetozy¢ elektryke - w moim przypadku przerabiatem istniejaca wiazke z B2 na
B7. Sugeruj¢ pstryka¢ zdjecia przewodow i wykonywac przerobke ostroznie. Ponizej znajduje si¢
probka jak taka pajgczyna wyglada w trakcie przerobki, moze to troche zniechgcaé, ale nie jest to
trudne, tylko Zzmudne.
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llustracja 20: Ja i pajeczyna llustracja 21: Plgtanina kabli



llustracja 24.: leczkiwod P04

Elektryka

Przy modyfikacji elektryki mozna zastosowac jedna z trzech drog:
1. przetozenie calej wiazki kabinowej z D15B7
o zalety:
= brak problemow wynikajacych z niewlasciwej przerobki
= oryginalna wiazka
o wady:
= cigzko dostac jest wiazke
=  wiasciwie musi by¢ od takiego samego samochodu (buda, wyposazenie, kierownica
po lewej) — jesli chodzi o wyposazenie to znaczenia maja:
1. elektryczne szyby
2. elektryczne lusterka
3. regulacja przednich reflektorow
Klimatyzacja 1 $wiatla przeciwmgielne przednie nie powinny mie¢ wplywu.

2. przetozenie jedynie czg$ci pomigdzy komputerem a wiazka silnika
o zalety:
=  potrzebna jest jedynie czg$¢ pomigdzy komputerem a wiazka silnikowa, reszta
zostaje z D15B2
= mozna zastosowac kable z anglika



= nie trzeba demontowac catej deski
= samochdd nie musi mie¢ identycznego wyposazenia
o wady:
= trzeba lutowac albo zaktada¢ nowe koncowki jesli uda sig takie zdoby¢
= nalezy by¢ ostroznym i nie popeti¢ blgdu

3. przelozenie wtyczek komputera i czg$ci idacej do silnika aby pasowata do D15B7

o zalety:
= potrzebne sa jedynie wtyczki od komputera i do wiazki silnikowe;j

o wady:
= trzeba lutowac albo zaktada¢ nowe koncowki jesli uda sig takie zdoby¢
= schematy nie do konca si¢ zgadzaja
= na wiazce pomigdzy silnikiem a komputerem jest ,,pajeczynka”, kilka przewodow

jest ze soba potaczonych po drodze, tatwo o btad

Osobiscie zastosowatem wariant drugi pomimo tego, ze miatem cata wiazke z D15B7 coupe do
przektadki gdyz nie miatem ochoty $ciagac calej deski i dodatkowo moja wiazka dziata a z ta nowa
to nigdy nie ma pewnosci — po prostu lubi¢ swoja wiazke.

Legenda termindw zastosowanych w opisie:

* wiazka silnikowa — wiazka idaca do kolektora, aparatu zaptonowego, alternatora,
rozrusznika, sondy lambda i faczona z wiazka kabinowa prawa i lewa; §wiatlta, bezpieczniki
sa czeScia wiazki kabinowej, a nie silnikowe;j

* wiazka kabinowa — to wiazka idaca od kierownicy do komputera, do prawych drzwi, do
puszki z bezpiecznikami pod maska, do prawego przedniego reflektora, dotyczy tak
naprawde¢ wiazki kabinowej prawe;j

Kilka faktow:

* Ogolnie pomijajac wtyczki i kilka drobnostek, to wiazka kabinowa D15B2 i D15B7 r6zni
si¢ jedynie odcinkiem komputer - wiazka silnikowa.

* (Cze$¢ idaca do drzwi, ogrzewania, swiatet, kierunkowskazow i puszki z bezpiecznikami pod
maska (tutaj jeden kabel jest w innym miejscu rozdzielony, ale sprawdzatem ze to ten sam
obwdd wige nie ma czym si¢ martwic) jest identyczna w D15B2 i D15B7.

* W DI5B7 wszystkie kabel z wiazki silnikowej ida do komputera (moéwig o prawej stronie
samochodu).

* W przypadku D15B2 wszystkie kable z wiazki silnikowej ida do komputera plus cztery
kable ida pod kierownicg — tych dodatkowych kabli D15B7 nie wykorzystuje (gdy sprawdze
doktadnie do czego sa to uaktualnig opis, ale wydaj mi sig, Ze to co$ do wtryskow, moze
kto$ wie doktadnie do czego one sa?) 1 po prostu trzeba je obciac.

Po catej przektadce zostaje 5 lub 6 wiszacych kabli, ktore nie sa potrzebne w D15B7, a mianowicie:
» cztery kable idace do wiazki silnikowej
* kabelek od zworki serwisowej
* kabel A14 z P04 (odpowiednik A8 w P06) — w moim przypadku po prostu P06 nie mialo w
tym miejsca podtaczenia, widocznie P06 wystarcza tylko A7. Swoja droga jak jest w P28,
czy kabel A8 jest podlaczony? Kto§ mogltby to zweryfikowac?

Tak naprawd¢ najwigkszy problem jest ze zworka serwisowa, gdyz jest zupetnie inaczej podtaczona
niz pokazuje schemat i w D15B7 jest dodatkowo inaczej niz D15B2 (nawet sa innego koloru
przewody). Po pomierzeniu i sprawdzeniu co z czym sig taczy naniostem stosowna poprawke na
schemat, gdyz w moim przypadku w D15B7 jeden z kabli (czarny z szarymi kropkami) jest



podtaczony pod A24 a nie pod D22 jakby wynikalo ze schematu, nawet kolor kabli nie pasuje. Tak
w ogdble mogliby to ktos zwerytikowac?

Generalnie taka uwaga, przy przektadaniu (nie licz¢ czgsci idacej do wiazki silnikowej) kolory kabli
musza si¢ zgadzac. Jesli wystapi sytuacja, ze kabel z P04 ktéry ma by¢ przytaczony do wtyczki P06
1 to co bylo we wtyczce P04 ma inny kolor, to znaczy ze cos$ jest nie tak — gdzies jest biad.

Przerobka catej wiazki (wariant 2) zajmuje kilka godzin, zalezy od tego jak szybko to robimy, ja
robitem doktadnie bez po$piechu. Dobrze jest sobie od razu dotozy¢ z trzy kable idace do wiazki
silnikowej aby pdzniej moc tatwo podiaczy¢ np. V-TEC-a. Kenektory z wtyczki D15B2 nie za
bardzo pasuja do D15B7, wigc albo lutujemy (doktadnie, male luty) i uzywamy izolacji
termokurczliwej (zadnej tasmy) albo uzywamy nowych konektoréw - to jest zdecydowanie lepsze
rozwiazanie, ale moze by¢ problem z dostaniem/dopasowaniem koncowek.

Ogolne uwagi do wiazki:

*  Wazne jest aby przy podlaczaniu testowym zadbac¢ o porzadne podiaczenie masy.

* Przy wyciaganiu wiazki warto robi¢ zdjecia by wiedzie¢ jak to pdzniej utozy¢, co nawet ze
zdjgciami bywa ktopotliwe.

*  Wigkszo$¢ zaciskoéw plastikowych przypinajacych wiazke do karoserii mozna si¢ odpiac za
pomoca Srubokreta, czg$¢ niestety trzeba zniszczyc.

* Niektorych wtyczek nie da si¢ odpiac¢ nie $ciagajac ich uprzednio z uchwytow, tak wiec nic
na silg, wszystko z glowa.
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llustracja 25: Schemat przepiecia kostki P04 na P06 (nie uwzglednia czesci idqcej do wiqzki
silnikowej)



Electrical Connections [D15B2 engine]
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llustracja 26: Schemat elektryki w DI15B2
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llustracja 27: Schemat elektryki w D15B7




Faza druga — wlozenie nowej elektryki i demontaz starego kolektora

W tym etapie wktadam moja nowa lepsza elektryke z powrotem do komory silnika, na razie
w formie luzniej aby mozna bylo ewentualnie wprowadzi¢ poprawki (nie byly konieczne w moim
przypadku) oraz demontuje stary kolektor i przygotowuje miejsce na nowy.

Ilustracya 29: Przeroblona elektryka Tlustr acja 28 Elektryka w komor ze
ale jeszcze nie owinieta silnika, na razie luzna

W przypadku kolektora, najpierw po kolei odpinam wszystkie wezyki, nie znam zadnej jedyne
dobrej kolejnosci, po prostu nalezy odpina¢ zaczynajac od tego do czego mamy najlatwiejszy
dostep. Oczywiscie sugeruje wykonywacé zdjecia aby wiedzie¢ gdzie ktoéry wezyk byt podtaczony.

Ilustrac]a 3 0 Odpmame wgzykow . E— —
llustracja 31: Odpinanie wezykow

Ilustacja 32: Odpinanie wezykow llustracja 33: Odpinaniez'ykéw



Kolejny krokiem jest odpigcie wszystkich ztacz elektrycznych aby oswobodzi¢ kolektor.
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llustracja 3 7: Oa’pinané zlécz -
elektrycznych

llustracja 3 6: -dpinaie ziq
elektrycznych

Demontaz MAP sensora 1 doptywu paliwa.
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llustracja 39: Demontaz MAP sensora llustracja 38. Odpiecie paliwa
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llustracja 40: Kolejne wezyki
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llustracja 42: Kolejne wezyki

Teraz mozemy odkreci¢ kolektor a nastgpnie wyczysci¢ glowicg z pozostatosci po uszczelce. Tutaj
taka mata uwaga, w przypadku kolektora z D16Z6 dostep do $srodkowej $ruby jest bardzo
utrudniony i moze by¢ niewykonalny bez kanatu.

2

: 2 s )
llustracja 43: Po wyjeciu kolektora
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llustracja 44.: Po wyjeciu kolek

tora

Przy okazji demontowania kolektora znalaztem do$¢ zaskakujaca rzecz, musiato to znajdowac si¢
na silniku od do$¢ dawna. Jakie§ pomysty co to mogto by¢?



llustracja 46: Znalezisko R | llustracja 45: Znalezisko

Teraz trzeba wyjac¢ pozostatos¢ wiazki silnikowe;.
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Ilustrabja 48: Wyciqganie wiqzki
silnikowej

[ZS]"Cja 49: OdPZQCle aparatu
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Mlustracja 50: Czujniki silnika
zaplonowego
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llustracja 52: Uklad przeWodo'w
wysokiego napiecia

llustracja 51: Termostat
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llustracja 54: Wyciqganie wiqzki

Ilustmja 55: Wiqzka wyrwdn



Faza trzecia — nowy kolektor, probne odpalenie

W tym wlozymy nowy kolektor, podlaczymy wszystko na razie prowizorycznie (wazne aby masa
byla dobrze podlaczona) a nastgpnie wykonamy probne odpalenie. Wazne jest aby podlaczy¢
poprawnie wszystkie wezyki 1 wtyczki — niestety nie jest tak, ze pasuja tylko w jedno miejsce. Sa
dwie pary wtyczek wymiennych dlatego tez nalezy popatrze¢ do schematow elektryki czy dany
przewdd powinien by¢ podtaczony do danego elementu.

Uchwyt montazu kolektora z B7 jest nieco inny niz ten z B2, ale wydaje sig, ze bedzie pasowac.

W przypadku rurki pomigdzy pompa wody a termostatem to albo wstawiamy nowa albo uzywamy
trojnika.
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Hlustracja 57: Uchwyt podtrzymujqcy
kolektor

56: Rurka do pompy wody
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Hustracja 59: Rurka w kolektorze
wiraga urita W rotertorze llustracja 58: Schemat konwersji rurek

Nastgpnie podiaczamy elektryke, podpinamy komputer, akumulator i odpalamy. Jesli wszystko
dziala jak nalezy, to przechodzimy do nastgpnego etapu.



Faza czwarta — montaz koncowy

Na tym etapie pozostaje jedynie pospina¢ i powijac¢ elektryke, zamocowac przewodu tak aby nie
przemieszczaly si¢, ztozy¢ wnetrze, klimatyzacjg, puszke bezpiecznikow, podiaczy¢ komputer
1 akumulator. Kroki sa wlasciwie takie same jak przy demontazu tylko w odwrotnej kolejnosci wigc
nie ma sensu tego jeszcze raz opisywac. Gdy wszystko ztozymy, odpalimy i1 nie begdzie btedow
1 probleméw to mozemy sig cieszy¢ nowa modyfikacja.

llustracja 60: Modyfikacja zakorczona - nadal
stara rura dolotowa z B2, trzeba jq bedzie
zmienic



